
“? Omdenken in? ”
Duurzame mobiliteit en 

bereikbaarheid

Delft, september 2019
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Steden zijn altijd 
ontwikkeld rond 

de meest 
‘state of the art’ 
infrastructuur en 

transportmiddelen  
van hun tijd
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Vandaag is de
‘state of the art’ 
in de mobiliteit 
de smartphone
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Andere megatrends

• Opkomst van delen

• Autonoom rijden

• Energietransitie

• Verstedelijking

• Vergrijzing
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WEERSTAND INNOVATIE:

• AFSCHRIJVING INFRASTRUCTUUR

• VERLIES VAN BANEN
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SEPTEMBER 2016
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Mei 2018 6-9-2019 © ADVIER B.V.



SPACE SHIFT

“WE CHOSE SMALLER”
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“LEVELS OF ORGANISATION”

“cars” “energy”

“food production”

“logistics”

“space”

“disclosure of the area”

“economy”

“knowledge”

“schools”

“hospitals”
Blockchain democracy

6-9-2019 © ADVIER B.V.



Speed↑
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“THE ROAD IS GONE”

The biggest delays for small personal mobility are:
• crossing infrastructure
• buildings 6-9-2019 © ADVIER B.V.



The real problem is a fixed location
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125 A.D.

Rome saw in 125 A.D. a serious traffic

problem. As a result a regulation was

imposed that restricted the number

of ox carts, food, delivery transport, and

chariots in the centre of Rome. Het  Vervoer van personen per wagen werd verboden. Alleen
vrouwen, sommige ambtenaren en belangrijke personen voor de economie mochten per wegen
vervoerd worden.

6-9-2019 © ADVIER B.V.



Voordat we verder gaan…

Force field analysis provides an 
overview of the change problems that 
need to be tackled by a business 
splitting factors into forces for and 
against change 

=> a framework for looking at the actors 
and factors (forces) that influence the
implementation of mobility management.
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Force Field Analysis

Driving Forces Restraining Forces

Desired StateStatus Quo
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Krachtenveld
Probleemeigenaren

Eigenaar/actor Probleem

Mobilist

•Zakelijk, woon-werk, bezoekers, auto-, fiets, etc

Files, volle treinen, oplopende kosten, vertraging, milieu, ….. et 

cetera

Bedrijf/organisatie (huurder van het pand)

•Hrm, facilitair, HSE, wagenpark, gebouwbeheer, innovatie

manager

Reistijdverlies, klagende bezoekers, afname van het 

wervingsgebied voor medewerkers door toenemende  reistijd en 

afnamen reiscomfort, oplopende kosten, milieu, ……. et cetera

Vastgoedeigenaar Afname van de waarde van het vastgoed door:

•afnemende bereikbaarheid

•blikvervuiling door geparkeerde auto’s

•et cetera

Overheid (lokaal, regionaal) 

- afdeling verkeer, milieu, economie, belasting, etc

Te weinig infrastructuur en inpassingruimte voor de 

infrastructuur, Lucht- geluid, ……. et cetera

Parkmanager

Bedrijvenvereniging, MKB, KvK, VNO

Mobiliteitsmakelaar …..

Ministerie van IenM, BZ, EZ, etc …….

Is iedereen op de hoogte van zijn probleem?
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Blok 2: GESCHIEDENIS
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1ste Pinksterdag 1955, De eerste file in Nederland 6-9-2019 © ADVIER B.V.
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Kentallen en trends..

• De wet van behoud van reistijd: reistijd woon-werkverkeer bedraagt 
maximaal 2 uur per dag (voor een HBO-er)

• Latente vraag: Het aanbod van infrastructuur levert een grotere vraag 
naar verkeer

• Voor 15% van de werknemers bleek de tijd die men in de file 
doorbrengt al eens reden te zijn geweest om van baan te veranderen! 
Het is nog nooit en nergens gelukt een weg uit de file te bouwen!!
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BEREIKBAARHEID

AFSTAND
CAPACITEIT EN 

BESCHIKBAARHEID 
VERVOERMIDDEL

CAPACITEIT EN 
BESCHIKBAARHEID

VAN DE 
INFRASTRUCTUUR

REISTIJDSTIP
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Hoeveel plekken wil jij  
bereiken?

Hoeveel en welke mensen 
wil je dat jouw organisatie 

kunnen bereiken?
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auto in de spits openbaar vervoer 6-9-2019 © ADVIER B.V.
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Value of property

accessibility

files

parkeerpobleem

Volle treinen

Aanwezigheid OV

Zoekgebied voor werknemers / klanten

omgevingskwaliteit

1% verbetering van de bereikbaarheid leidt 

tot een toename van 0,3% van de vastgoedwaarde 

(DTZ Zadelhoff & VU Amsterdam)
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Toch kunnen we concluderen dat …

• Uit onderzoek blijkt dat voor een vastgoedwaarde van een kantoor van belang is of er veel (geschikt) 
potentieel personeel in de omgeving woont. Locatie van het vastgoed is hierbij van belang. 

• Bereikbaarheid over de weg speelt een zeer grote rol; als de bereikbaarheid met 1% toeneemt, 
neemt de vastgoedwaarde toe met 0,3%.

• Ligt een kantoor binnen een straal van 500 meter van een NS station, dan stijgt de waarde met 
ongeveer 16%. Dit effect verdwijnt snel als een kantoor verder dan 1 km ligt van een NS station. 

• De ligging van een kantoor ten opzichte van Schiphol een grote rol speelt. Elke verdubbeling van de 
afstand tussen een kantoor en Schiphol doet de vastgoedwaarde van een kantoor met 6% dalen.

• Stationslocaties leveren circa 10% meer bereikbaarheid op vergeleken elders
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Capaciteit in personen per uur
3,5 meter brede strook in de stad
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Het aanbieden van wegen kan niet in gelijke tred gaan 
met de onbeperkte vraag vanwege financiële, 
economische, planning, sociale en ecologische 
redenen. Indien het aanbod niet matched bij de vraag 
moeten we de vraag beter gaan beheren door de 
sturen vanuit het aanbod. 
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Van voorspellen en faciliteren naar voorspellen en 
voorkomen

Indien het aanbod niet kan evenaren aan de vraag, moeten we de 
vraag gaan beheren om bij het aanbod te passen, door

• Meer in te zetten op langzaam verkeer
betere verdeling van de capaciteit van de infra

• Meer inzetten op openbaar vervoer, wandelen, fietsen

• Betere afstemming van de ruimtelijke ordening

• Beprijzen van de volledige kosten met inbegrip van congestie en milieuschade 
geven
Meer aandacht te schenken aan de 'zachte' maatregelen

• SWSR, Reisinformatie, inkoop, etc
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DUS……

• Latente vraag:  toename van infrastructuur leidt tot toenamen van gebruik

• Langzaam verkeer zorgt voor een hogere vastgoedwaarde en een hogere omzet 
bij winkels

• Openbaar vervoer verhoogt de waarde van vastgoed

• Beprijzen en het werken aan alternatieven leidt tot andere vervoerwijze keuzes

• De stedelijke economie functioneert beter met minder (auto-)verkeer!

Maar u wilt bewijs >>
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Gedragsverandering door ontwerp
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Towards the future
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Ontwerpen o.b.v. andere uitgangspunten
• De waarde van ruimte

• Ontwerp vanuit de waarde van de ruimte
• Welke waarde kennen we toe aan de ruimte voor auto infra en parkeren t.o.v. andere waardes (sociaal, waterberging, etc)
• Geen eigen parkeerplaats, maar parkeerrecht binnen het appartement of de gebied coöperatie

• Ontwerpen in langzaam en snelverkeer of in ruimte intensief
en ruimte extensief verkeer

• De business case van de aanbieders (deelmobiliteit, OV, etc) lijkt nog een lastig verhaal
• Op kilometers wordt nog weinig verdiend
• Mobiliteitsaanbod op basis van het bewonersprofiel.
=> Car Clubs versus de deelauto:

• The more you share the more you have, de variëteit in het aanbod is beperkt

• Publieke deelauto’s versus besloten car clubs

• Wie bepaalt het aanbod

• Noodzakelijke gedragsverandering
• Waar hangt laaghangend fruit
• Verandering bij alle stakeholders
• Verhuizing is een “Life changing moment”

• Grootste weerstand  voor innovatie is versnelde afschrijving van infrastructuur
• Zorg dat dit slechts als fall back kan worden aangelegd
• Laat bewoners “inleveren” voor infra (of laat zien wat ze terug krijgen)
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Starten met fietsstraten (auto te gast) 
bespaart 3m2 per trekkende meter weg
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www.Mobipunt.net
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Traffic and parking spaces should be deployed 
in a flexible and forward-looking manner 

with a minimum effort on dedicated infra everyone lives or 
works on a square or a park

https://www.collegevanrijksadviseurs.nl/projecten/panorama-
lokaal/blog-minze-walvius
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